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Sicher ankommen Winterfahrtipps von den GTU-Experten

(Mynewsdesk) Viele fuihlen sich beim Autofahren im Winter unsicher. Nebel, Schnee und Glatteis fordern in der Tat dem Fahrer einiges ab. Die Priif- und
Sachversténdigenorganisation GTU Gesellschatft fiir Technische Uberwachung hat Tipps zusammengestellt, damit die kalte Jahreszeit nicht zur
Rutschpartie wird.

Wie verhalte ich mich ...

... bei unvorhersehbaren Fahrbahnverhaltnissen?

Die unfalltrachtigsten Situationen resultieren aus Uberraschungen. Eben war die Fahrbahn noch feucht und plétzlich bedeckt eine zentimeterdicke
Laubschicht die Spur in der Kurve, es hat sich Reif gebildet oder ein letzter Schneerest hat im stéandig abgeschatteten Streckenabschnitt auch bei
Plusgraden noch durchgehalten. Seien Sie darauf vorbereitet! Rechnen Sie bei Temperaturen um den Gefrierpunkt damit, dass die Kraftiibertragung zur
Fahrbahn urplétzlich stark vermindert wird; insbesondere in Waldschneisen, auf Briicken und in Senken, wo die Straf3e Gber Gebuhr auskihlen kann. Ein
AuBenthermometer mit Eiswarner liefert rechtzeitig wichtige Informationen, denn schon ab + 3 Grad Celsius kann es bereits kritisch werden. Fahren Sie
vorausschauend und mit angepasster Geschwindigkeit.

... beim ersten Schnee?

Meist erwischt es einen kalt; abends hat es noch geregnet und morgens liegt zentimeterhoch die weifl3e Pracht auf der Fahrbahn. Die Routine vom
letzten Winter ist langst dahin. Deshalb lohnt es sich, umsichtig ein paar Proberunden auf einem leeren Parkareal zu drehen und vorsichtige
Bremsmanover zu tiben. Schnell bekommt man wieder ein Gefiihl fur die reduzierte Traktion beim Geradeausfahren und fiir die schwachbrustige
Seitenfuhrung in Kurven. Wo es ungefahrlich ist und reichlich Platz zur Verfligung steht, sollte man sich bei geringem Tempo ruhig mal an die Grenzen
heranwagen. Wie weit schiebt das Fahrzeug schon bei der Vollbremsung aus 30 km/h? Bleibt die Lenkféhigkeit erhalten? Wann und wie bricht der
Wagen bei Kurvenfahrt aus? Erfahrungen, die im Ernstfall Gold wert sind.

... beim Anfahren?

Mit guten Winterreifen gibt es in der Ebene wohl kaum Probleme. Allenfalls im tiefen Neuschnee lohnt es sich, ein paar mal vor- und zuriickzusetzen, um
eine Fahrspur zu planieren und um geniligend Schwung fur die Weiterfahrt zu bekommen. Anders sieht es an Steigungen aus. Da kann schon das
zugeschneite Anlieger-StraRchen morgens zum echten Hindernis werden. Vor allem gilt es, gefiihlvoll anzufahren ? schiere Motorkraft und hohe
Drehzahlen lassen allenfalls die Rader durchdrehen. Setzen Sie das Fahrzeug versuchsweise im zweiten Gang in Bewegung, wenn nétig mit dosiert
schleifender Kupplung. Fahrzeuge mit Automatikgetriebe bieten hier Vorteile, insbesondere, wenn sich eine Winter-Anfahriibersetzung zuschalten lasst,
liber die der Wagen ebenfalls mit hoherer Ubersetzung anrollt. Wenn nichts mehr geht, versuchen Sie kurzzeitig die Radlasten zu erhohen: Bei
frontgetriebenen Fahrzeugen geschieht dies schon, wenn die Steigung im Rickwartsgang in Angriff genommen wird; bei heckgetriebenen Wagen laden
Sie fur ein kurzes Stiick Weges vielleicht etwas Ballast zu. Dann greifen die Reifen besser.

... beim Fahren auf geschlossener Schneedecke?
Bleiben Sie locker! Naturlich ist mit geringer Traktion und verminderter Seitenfiihrung zu rechnen, deshalb sind ein angepasstes Tempo und ein grof3er
Sicherheitsabstand umso wichtiger. Vermeiden Sie abrupte Mandver: kein heftiges Gasgeben oder Bremsen, keine wilden Lenkbewegungen.

Fahren Sie besonders vorausschauend, behalten Sie Verkehrssituation und Streckenverlauf standig im Auge. Und wenn es der Verkehr gerade zulasst,
liefern zwischenzeitliche vorsichtige Traktionspriifungen ? etwa durch leichtes Antippen der Bremsen ? durchaus Rickschlisse daruber, wie die Reifen
momentan greifen.

... in Kurven?

Spektakulare Drifts sind die Doméane von Rallye-Profis. Fur den Allwetter-Fahrer aber gilt: lieber langsam hinein in die Kurve und sicher wieder heraus,
statt mutig die Biegung angegangen mit anschlieender Verabschiedung durchs Gebiisch. Reifen kdnnen ? egal auf welcher Fahrbahnoberflache ?
immer nur eine maximal mogliche Kraft Ubertragen. Und diese addiert sich aus den einzelnen Kraftkomponenten in Lédngs- und in Querrichtung. Auf
Schnee féllt diese Gbertragbare Summenkraft zudem erheblich kleiner aus als beispielsweise auf trockener Stral3e, so dass fir die Seitenfiihrung
(Querkraft) kaum mehr Spielraum bleibt, wenn gleichzeitig Krafte in Langsrichtung wirken (etwa beim Bremsen oder Beschleunigen). Konsequenz:
Erfordert die Kraftlibertragung in Kurven die volle Seitenfiihrung, diirfen keine Krafte am Rad in Langsrichtung wirken! Wenn es eng wird, daher Kupplung
treten oder die Automatik auf "Neutral" schalten. Die unterschiedlichen Antriebskonzepte zeigen zudem in der Praxis verschiedene Eigenschaften.

Frontgetriebene Fahrzeuge schieben beim Erreichen der Haftgrenze tiber die Vorderachse zum Kurvenauf3enrand, sie untersteuern . Auch hier gilt:
Kupplung treten und so die maximal Ubertragbare Kraft der Lenkung tberlassen. Eventuell die Lenkung ein klein wenig zuricknehmen, um damit den
Schraglaufwinkel an den Vorderradern zu verringern. Zu groRe Schréglaufwinkel tberfordern namlich ebenfalls die Seitenfiihrung. Dieser Effekt lasst sich
leicht mit einer Ubung dokumentieren: Fahren Sie auf einem verschneiten leeren Parkareal eine enge Kurve und schlagen Sie das Lenkrad stark und
schnell ein ? der Wagen wird geradeaus weiter schieben. Drehen Sie aber das Lenkrad etwas zuriick, folgt er plétzlich der vorgegebenen Richtung.

Fahrzeuge mit Heckantrieb neigen zum Ubersteuern ? das heift, inr Heck drangt in zu schnell angegangenen Kurven nach auRen. Wer in dieser
Situation weiter Gas gibt, hat meist verloren. Also: Gas weg (besser Kupplung treten) und vorsichtig gegenlenken.

Allradler reagieren bei verminderter Traktion eher neutral und schieben bei entsprechender Fahrwerksauslegung tiber alle vier Réder zum
Kurvenauf3enrand. Tendenziell hat sich aber auch hier eine eher untersteuernde Abstimmung durchgesetzt, denn dieser Fahrzustand ist einfacher zu
beherrschen und kundigt rechtzeitig den Grenzbereich an.

... beim Bergabfahren?

Piano, piano ? lautet die richtige Devise. Ist der Streckenverlauf bekannt oder mit Uberraschungen behaftet? Lassen Sie das Fahrzeug jedenfalls nicht
zu schnell werden; wahlen Sie einen kleinen Gang ? auch bei Automatik. Und ? suchen Sie im Ernstfall die passende Liicke, den Notausgang. Das kann
ein abgehender Feldweg sein, die leichte Boschung rechts am Fahrbahnrand, der Schneewall oder auch ein hoher Bordstein. Wird hier das Fahrzeug
vergleichsweise sachte "angelehnt", ist dies immer noch besser, als heftig mit dem Vordermann oder gar mit dem Gegenverkehr zu kollidieren.
AnschlieRend aber unbedingt Reifen, Felge und womdéglich die Achsgeometrie prifen.

... auf Glatteis?
Eis um den Gefrierpunkt ist fatal. Die Reifen-Reibung geht stramm gegen Null, Bremswege wachsen ins Unermessliche, Seitenfiihrung in Kurven bleibt
ein frommer Wunsch. Sehr kaltes Eis hingegen kann schon wieder griffig werden. Im Prinzip gelten die gleichen Tipps wie auf Schneeoberflachen, nur
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dass die Grenzen deutlich friiher aufgezeigt werden. Schritt-Tempo und ein erheblicher Abstand zum Vordermann sind das Gebot der Stunde.
Weitere Informationen finden Sie im praktischen Winter-Ratgeber der GTU
Stuttgart, den 08. November 2013
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=== Fahren im Winter (Bild) ===

Winterreifen haben bei Schneeglétte einen entscheidenden Vorteil gegeniiber Sommerreifen: die feine Lamellierung der Laufflache, die bei solchen
Verhaltnissen fir die bestmdgliche Haftung sorgt. Dies bedeutet sowohl bessere Traktion, Seitenkraftiibertragung und vor allem einen eindeutig kirzeren
Bremsweg im Vergleich zum Sommerreifen.
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Die GTU Gesellschaft fir Technische Uberwachung mbH ist die gréRte amtlich anerkannte Uberwachungsorganisation freiberuflicher
Kfz-Sachverstandiger in Deutschland. Uber 2.000 selbststéandige und hauptberuflich tatige Kfz-Sachverstandige und deren qualifizierte Mitarbeiter priifen
in rund 18.000 Prifstiitzpunkten in Kfz-Fachwerkstétten und Autohdusern sowie in eigenen Priifstellen der GTU-Vertragspartner. Sie fiinren im Namen
und fiir Rechnung der GTU durch:

- Hauptuntersuchung (HU) inklusive "Abgasuntersuchung" nach § 29 StVZO (amtliche Prifplakette)

- Sicherheitsprifungen (SP) nach § 29 StvzO

- Anderungsabnahmen nach § 19 Abs. 3 StVZO (z. B. Rader-/Reifen-Umriistung, Anhangerkupplung, Tieferlegung)

- Untersuchungen nach BOKraft

- ADR/ GGVS-Prifungen.

Ihre Experten fur Sicherheit!
http://www.gtue.de
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