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Stark, effizient und herrlich offen ? die neuen Turbo-Cabriolets Porsche 911 Turbo Cabriolet und 911 Turbo S Cabriolet

Stark, effizient und herrlich offen - die neuen Turbo-Cabriolets Porsche 911 Turbo Cabriolet und 911 Turbo S Cabriolet<br /><br />Stuttgart. Das
fahrdynamische Spektrum der neuen 911 Turbo-Modelle1l) multipliziert mit dem Fahrspal? eines offenen Sportwagens ist die Kurzformel fir die neue
Doppelspitze der Elfer-Cabriolets. 50 Jahre nach dem Debut des Elfers und zum 40-jéhrigen Jubilaum des 911 Turbo feiern dessen Open-Air-Vertreter
ihre Weltpremiere auf der Auto Show in Los Angeles am 20. November. Mit den beiden neuen Spitzen-Elfern verdoppelt Porsche sein Angebot der
Top-Modelle auf vier Varianten. <br />911 Turbo Cabriolet und 911 Turbo S Cabriolet2) bieten damit die gleiche Spreizung von Dynamik, Performance
und Effizienz der vor wenigen Monaten vorgestellten Coupés. In Zahlen ausgedriickt: Aufgeladener 3,8 Liter-Sechszylinder mit 520 PS (383 kW) im
offenen 911 Turbo, im S-Modell mit 560 PS (412 kW); von null auf 100 km/h in 3,5 bis 3,2 Sekunden; Hochstgeschwindigkeit bis zu 318 km/h. Und das
bei Verbrauchswerten unter der Zehn-Liter-Grenze: Im NEFZ begnigen sich beide neuen Top-Cabrios mit 9,9 /100 km (entsprechend 231 g/lkm CO2).
Im Vergleich zu den jeweiligen Vorgangermodellen heil3t das: Bis zu 30 PS mehr Leistung, jeweils 0,2 Sekunden schneller in der
Standardbeschleunigung und bis zu 15 Prozent sparsamer. <br />Fiir noch mehr Fahrdynamik: Aktive Hinterachslenkung, aktive Aerodynamik <br />Nicht
in einfachen Zahlen ausdriicken lasst sich die Fahrdynamik der beiden neuen Spitzen-Cabrios. Mit serienmaRigem Doppelkupplungsgetriebe PDK und
neuem Allradantrieb PTM, mit aktiver Hinterachslenkung und aktiver Aerodynamik etablieren die offenen 911 Turbo-Modelle die fihrende
Porsche-Technologie jetzt auch im Segment der offenen Spitzensportwagen. Wéhrend die Hinterachslenkung das rundstrecken- und alltagstaugliche
Handling der beiden neuen Spitzensportwagen immens steigert, kann die aktive Aerodynamik je nach Fahrerwunsch per Tastendruck auf optimale
Effizienz oder beste Fahrdynamik abgestimmt werden.<br />Die beiden neuen Spitzenmodelle machen ihre Performance auch optisch mehr denn je
deutlich: Die charakteristischen, weit ausladenden hinteren Kotfligel sind bei der neuen 911 Turbo-Generation nochmals um 28 Millimeter breiter als bei
den 911 Carrera 4-Modellen - zwischen C-S&ule und Auf3enkante erstreckt sich eine mehr als handbreite, nahezu ebene Flache. Bei gedffnetem Verdeck
kommt diese eindrucksvolle Breitenwirkung noch starker zur Geltung. <br />Ein weiterer Blickfang der 911 Turbo-Cabriolets ist das exklusive
Porsche-Flachenspriegelverdeck mit Leichtbaurahmen aus Magnesium. Durch die innovative Technik ist die mit konventionellen Konstruktionen nicht
erreichbare Coupé hafte Dachwdélbung des geschlossenen Verdecks moglich, die zudem aerodynamische Vorteile hat. Das Dach lasst sich in jeweils
rund 13 Sekunden &ffnen und schlieBen - wie beim Vorgénger bis zu einer Geschwindigkeit von 50 km/h.<br />Interieur mit hochwertiger Ausstattung<br
/>Das Interieur der neuen Cabiriolets folgt dem der 911 Turbo-Coupés. Das S-Modell ist besonders umfangreich ausgestattet und bietet unter anderem
ein exklusives Interieur in den Bicolor-Farben schwarz/carrerarot, die adaptiven Sportsitze Plus mit 18-Wege-Verstellung und Memory. Daruber hinaus
sind die Sitzriickenschalen beledert mit Doppel-Kappnaht und verschiedene Elemente in Carbon-Optik dargestellt. Das Bose-Soundsystem ist wie bei
den Vorgangermodellen serienméRig installiert, auf Wunsch ist erstmals eine Burmester-Anlage lieferbar. Zuséatzlich stehen jetzt optional der
radargesteuerte Abstandsregeltempostat, die kamerabasierte Verkehrszeichen- und Tempolimit-Erkennung sowie die Rickfahrkamera zur Wahl.<br
/>Die neuen Top-Modelle der 911-Cabriolets kommen im Dezember 2013 auf den Markt. Das 911 Turbo Cabriolet kostet in Deutschland 174.431 Euro,
der neue offene 911 Turbo S 207.989 Euro, jeweils einschlieBlich Mehrwertsteuer und landerspezifischer Ausstattung.<br />1) 911 Turbo und 911 Turbo
S: Kraftstoffverbrauch innerstéadtisch 13,2 1/100 km; auf3erstadtisch 7,7 1/100 km; kombiniert 9,7 1/100 km; CO2-Emissionen 227 g/km.<br />2) 911 Turbo
Cabriolet und 911 Turbo S Cabriolet: Kraftstoffverbrauch innerstadtisch 13,4 1/100 km; auRerstadtisch 7,8 1/100 km; kombiniert 9,9 /100 km;
CO2-Emissionen 231 g/km.<br /><br />Weiterfiihrende Information sowie Bildmaterial fir Journalisten und Medienvertreter finden Sie auf der
Porsche-Pressedatenbank unter http://presse.porsche.de/ .<br /><br />Kontakt<br />Fur allgemeine Anregungen, Anfragen und Kritik wenden Sie sich
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Optisch und technisch Uberzeugende Sportwagen und Geléandewagen bilden den Kern der vielféltigen Porsche Modellpalette. Alle Fahrzeuge begeistern
gleichermaRen durch innere und auRBere Werte.Der Boxster , der Cayman S, der Porsche 911, der Cayenne und der Carrera GT sind gute Beispiele fur
einen Automobilhersteller, der nicht Moden folgt, sondern einer Ideallinie, die ihre Wurzeln in der Tradition hat. Ein Porsche erfordert dieses
Anspruchsdenken zwingend. Unsere Fahrzeuge stehen nicht nur fur Leistungsvermdgen, sie stehen auch als Symbol fiir eine erlebnisorientierte
Gesellschaft.Uber das Kernsegment Sportwagen hinaus, in dem Porsche mit dem 911 und dem Boxster héchste Glaubwiirdigkeit geniet, wurde mit dem
Cayenne eine konsequente Modellerweiterung in das Sport Utility Vehicle Segment vorgenommen mit Betonung auf Sport.
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