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Autohersteller tricksen EU-Richtlinie zu Autoklimaanlagen aus

Autohersteller tricksen EU-Richtlinie zu Autoklimaanlagen aus<br /><br />Daimler, VW <br> Co. hebeln die Vorgaben zu klimafreundlicheren Kaltemitteln
in Autoklimaanlagen aus und schaden der Umwelt<br />Europaweit umgehen Automobilhersteller mit rechtswidrigen Tricks die geltenden EU-Vorgaben
fur Autoklimaanlagen. Gemeinsam mit dem 6kologischen Verkehrsclub VCD fordert die Deutsche Umwelthilfe e.V. (DUH) deshalb den Gesetzgeber auf,
die Missachtung der entsprechenden Richtlinie zum inzwischen verbotenen Kéltemittel R134a mit Strafzahlungen zu ahnden. Die klimaschadliche
Chemikalie darf in Fahrzeugen, die nach dem 1.1.2011 genehmigt wurden, nicht mehr verwendet werden. Jedoch hebeln die Autohersteller diese
Vorgabe trickreich aus, wie die Daimler AG am vergangenen Mittwoch mit der Présentation ihrer neuen Mercedes S-Klasse zeigte. Wahrend es sich bei
der Luxuslimousine faktisch um ein komplett neu entwickeltes Modell mit geédndertem Design, modifizierten Abmessungen und zahlreichen
technologischen Innovationen handelt, wird die neue S-Klasse auf dem Papier als sogenannte Erweiterung der Vorgéngergenera-tion deklariert. Das
ermdglicht es Daimler, die Fahrzeugreihe weiterhin mit dem klimaschad-lichen Kéltemittel R134a auszustatten. <br />"Offensichtlich neue Modelle auf
alteren Typgenehmigungen aufzubauen ist ein klarer Versto3 gegen die EU-Richtlinie zu umweltschonenderen Kéltemitteln. Wenn die Behorden dies
akzeptie-ren, wird der Ausstieg aus dem klimaschadlichen chemischen Kaltemittel bis zum Jahr 2017 verzdgert. Dass die Behorden diese Praxis
tolerieren und ganz klar neue Fahrzeugtypen als alte Fahrzeugtypen durchwinken, ist ein Skandal", kritisiert DUH-Bundesgeschaftsfiihrer Jirgen Resch.
Daimler ist mit dieser Vorgehensweise nicht allein, ahnliche Beispiele finden sich bei allen deutschen wie internationalen Herstellern: Auch der aktuelle
Toyota Auris wird formal als Erweiterung des Vorgangermodells ausgeliefert. Nach Auskunft des KBA wurde - wie bei der S-Klasse - zunéchst eine neue
Typgenehmigung beantragt und spéter zuriickge-zogen. Ein ahnliches Vorgehen lieR sich beim Opel Adam beobachten, der im vergangenen Jahr von
der GM-Tochter als modernes "Stadtauto” eingefuhrt wurde. Das Fahrzeug basiert auf einer alteren Typgenehmigung des ungleichen Schwestermodells
Opel Corsa und wird so ebenfalls weiter mit R134a ausgeliefert. <br />Die Hersteller untergraben die EU-Vorgaben jedoch auch, indem sie noch vor dem
Stichtag der Richtlinie und weit vor Markteinfiihrung fiir zahlreiche Modelle Typgenehmigungen beantragten. Prominentes Beispiel fur diese Praxis ist der
Golf VII, der seit vergangenem September erhaltlich ist, jedoch bereits im Dezember 2010, kurz vor dem Stichtag, eine Typge-nehmigung vom KBA
erhalten hatte. "Es ist in hohem MaRe unglaubwiirdig, dass alle erforderlichen Spezifikationen fur diese Typgenehmigungen, wie z.B. firr jene des neuen
Golf VII, bereits Ende 2010 vorlagen und bis zum Verkaufsstart Ende 2012 keine weitreichenden Anderungen mehr vorgenommen wurden"”, kritisiert der
internationale Verkehrsexperte Axel Friedrich. <br />Die vorgezogenen Typgenehmigungen haben weitreichende Auswirkungen auf die Umwelt: Bis Ende
2016 werden allein in Deutschland voraussichtlich rund 1 Million Fahrzeuge der Golf VII-Reihe mit dem klimaschadlichen Kéaltemittel R134a neu
zugelassen. Bezogen auf die Lebenszeit dieser Autos werden dadurch etwa 1,2 Millionen Tonnen CO2-Aquivalente zusétzlich in die Atmosphare
gelangen. Das ist mit dem CO2-AusstoR3 vergleichbar, den knapp 900.000 sparsame Fahrzeuge wie der Golf Blue Motion (99g CO2/km) bei
durchschnittlicher Fahrweise pro Jahr kraftstoffbedingt erzeugen. <br />"Die Genehmigungsbehérden und der Gesetzgeber diirfen diesem Treiben nicht
weiter tatenlos zusehen und mussen klare Abgrenzungskriterien fir neue Fahrzeugtypen anwenden. Werden neu entwickelte Fahrzeuge
falschlicherweise als alte Modelle deklariert, sollten Autohersteller eine Strafzahlung furr die Weiternutzung von R134a in Héhe von 665 Euro pro
Fahrzeug entrichten missen. Damit wiirde ein starker Anreiz gesetzt, schnell auf ein klimavertragliches Kéltemittel umzusteigen"”, fordert Gerd Lottsiepen,
verkehrspolitischer Sprecher des VCD. Die Héhe der geforderten Sanktion ergibt sich aus der Klimaschadlichkeit von R134a. Bezieht man die
Emissionen des Kaltemittels auf die durchschnittlich mit dem Auto zuriickgelegten Kilometer, werden nach Angaben des Umweltbundesamts durch
R134a zusatzlich zum Kohlendioxid, das aus dem Kraftstoff stammt, etwa sieben Gramm CO2 freigesetzt. In Anlehnung an die zukinftig falligen
Strafzahlungen im Zusammenhang mit den CO2-Grenzwerten fir Pkw schlagen DUH und der VCD deshalb fiir jedes Gramm eine Strafzahlung in Hohe
von 95 ? vor - bei sieben Gramm folglich 665 ?.<br />DUH und VCD forderten bereits im Zusammenhang mit dem Ausstieg der Daimler AG aus dem
Kéltemittel R1234yf im September letzten Jahres eine Strafzahlung in dieser Hohe fir die rechtswidrige Weiter-nutzung von R134a. Die beiden
Verbande betonten, dass dariiber hinaus auch die rechtlich fragwiirdige Typgenehmigungspraxis dringend sanktioniert werden misse, um einen
schnel-len Umstieg auf das umweltfreundliche und nicht brennbare Kaltemittel CO2 sicher zu stellen. Die Einnahmen aus den Strafzahlungen sollten
zweckgebunden fir Klimaschutzmafnahmen verwendet werden.<br /><br />VCD - Verkehrsclub Deutschland e. V.<br />Kochstr. 27<br />10969
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Als gemeinnutziger Verein setzt sich der Verkehrsclub Deutschland (VCD) e.V. fur eine zukunftsfahige Verkehrspolitik ein. Das einfache Credo lautet: Wir
machen uns stark fur eine umwelt- und sozialvertragliche, sichere und gesunde Mobilitat! Zukunftsfahige Verkehrspolitik ist fir den VCD nicht nur auf ein
einziges Verkehrsmittel fixiert, sondern setzt auf eine intelligente Kombination und das sinnvolle Miteinander aller Arten von Mobilitat. Dabei arbeitet der
VCD auf zwei unterschiedlichen Ebenen: Zum einen berét der VCD als Fach- und Lobbyverband Unternehmen, arbeitet mit Forschungsinstituten
zusammen, initiiert innovative Projekte, nimmt Einfluss auf Politik und Wirtschaft, setzt Themen auf die Agenda, begleitet Gesetzgebungsprozesse und
leistet Politikberatung. Zum anderen gibt der VCD als Mitglieder- und Verbraucherverband Verkehrsteilnehmerinnen eine Stimme, unabhéngig davon wie
sie unterwegs sind. Er versteht sich als Interessensvertretung fur alle umweltbewussten mobilen Menschen.
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