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Fluglotsen: Talk im Turm

(medienservice exklusiv) Der Himmel ist ihr Spielfeld, ihre Augen sind ihr Werkzeug und mit ihrer Stimme dirigieren sie taglich rund 10.000 Fluge sicher
durch die Luft: Fluglotsen. Der Beruf erfordert hochste Konzentration, dafur gibt es ein tberdurchschnittlich hohes Gehalt und einen frihen Renteneintritt.

Von Sabine Stahl

"Whiskey, Romeo, Zulu". Wie bitte? Wer in den Kontrollturm des Stuttgarter Flughafens kommt, betritt eine andere Welt. Auf den ersten Blick ist es ein
paradiesischer Arbeitsplatz: Hoch Gber dem Boden, mit einer 360-Grad-Rundumsicht und jeder Menge Licht fiihlt man sich dem Himmel nahe. Die
Menschen, die in diesem Kommandoturm der Lifte arbeiten, sind zwar nicht von einer anderen Welt, aber sie sprechen eine andere Sprache. "Wir
benutzen das Nato-Alphabet", erklart der angehende Fluglotse Michael Bornschlegel. Das ist die Sprache der Luftfahrt, fir Lotsen und Piloten véllig
normal, und fiir die am Boden Gebliebenen zunéchst ein Ratsel.

Doch die Tower-Lotsen unterhalten sich nicht nur in unverstandlichen Wortketten, sie sprechen auch uber Dinge, die man nicht sehen kann. "Da, am
Horizont glitzert schon die Maschine von Germanwings", sagt ein Fluglotse und deutet in den Himmel. Die Augen folgen dem Fingerzeig, doch der Blick
endet im leeren Luftraum. "Das ist ganz normal. Am Anfang sieht man die Flieger nie", meinen die Kollegen beruhigend.

Die Kontrollsysteme der DFS Deutsche Flugsicherung haben sie dennoch langst erfasst: Im Normalfall erfahren die Flug-Dirigenten rund 30 Minuten vor
einer geplanten Landung von dem Flugzeug im Anflug. Zuerst taucht es als digitaler Info-Streifen auf einem der zahlreichen Bildschirme im Tower auf,
anschlielend erscheinen die Flieger als langsam umherwandernde Zahlen- und Buchstabenkombinationen auf dem Radar.

Michael Bornschlegel kennt all diese Abkiirzungen aus dem Effeff. Sie verraten ihm die Fluggesellschaft, die Flugnummer, Héhe und Geschwindigkeit.
Der 21-Jahrige arbeitet seit August 2011 im Stuttgarter Tower. Zuvor hat er seine theoretische Ausbildung bei der DFS in Langen absolviert. Hier hat er
alles gelernt, was man fur den Beruf wissen muss. Mit Blick auf die benachbarte Echterdinger Kirche und den Fernsehturm setzt er seitdem die Theorie in
die Tat um.

Er erteilt Streckenfreigaben, kontrolliert das Rollfeld oder koordiniert Starts und Landungen. Damit nichts schief geht, sitzt ein ausgebildeter Coach neben
ihm und achtet auf seinen jungen Kollegen und die Flugschau am Horizont. "Wir Giberwachen die Arbeit aus der zweiten Reihe", erklart Carola
Engelhardt, die sich mit inrem Kopfhorer im blonden Haar als Coach zu erkennen gibt. Am Anfang unterstitzen die Ausbilder ihre jungen Kollegen noch
aktiv. Nach und nach aber halten sie sich immer mehr zuriick. Je sicherer und routinierter der junge Kollege ist, umso selbststéandiger wird er arbeiten.

Auch im Tower Uber den abgedeckten Kraut- und Kohlfeldern gibt es vieles, was ein wenig an ein normales Biro erinnert: Neben Bildschirm und Maus
liegen Hefter, Locher und Radiergummi. Ein Teddy im Pilotendress beobachtet das Geschehen und eine Orchidee im Kaffeebecher bittet per Zettel
darum, mdoglichst wenig gegossen zu werden. Ein gelbes Schild am Nachbartisch stellt klar: "Wer nicht spurt, fliegt". Zwischen den Funkspruchen wird
gelacht, gewitzelt und geschwébelt. Und manchmal, fur ein paar Momente am Tag, ist es auch ganz still.

Das ist allerdings die Ausnahme. Vor allem in den Morgen- und Abendstunden, wenn die meisten Flieger am Himmel schwirren, herrscht hochste
Konzentration. Die Lotsen managen insgesamt rund 400 Flugbewegungen am Tag. Wollen drei Maschinen gleichzeitig starten oder landen, bestimmen
die Lotsen die Reihenfolge. Die Regel lautet: Wer zuerst kommt, fliegt oder landet zuerst.

Oberste Prioritat hat aber stets die Sicherheit. So sollte zum Beispiel ein kleiner Flieger nicht direkt nach einem grof3en Jet starten, aufgrund moglicher
Verwirbelungen. Damit menschliche Fehler keine bdsen Folgen haben, ist im Kontrollprozess immer Zeit fir Korrekturen eingebaut: "Dies ist ein
ausgekligeltes System mit doppeltem Boden", erklart Carola Engelhardt. Kompromisse in Sachen Sicherheit gibt es keine.

Auf dem Radar tut sich etwas. Seitlich néhern sich zwei kleine Flugzeuge der Kontrollzone des Towers. Einer der Piloten meldet sich und fragt, ob er kurz
aufsetzen und dann wieder durchstarten dirfe. "Die Piloten von kleinen Sportfliegern machen das aus Ubungszwecken”, beantwortet Michael
Bornschlegel einen fragenden Blick. "Oder einfach, weil es Spafl} macht".

Die Stippuvisite bleibt tatsachlich kurz: Die Sportmaschine kommt von links, fliegt knapp tber der Piste, setzt kurz auf und propellert wieder davon. Und
das bei strahlendem Sonnenschein und wolkenlosem Himmel. Diese traumhaften Wetterbedingungen heif3en im Fluglotsen-Jargon “"CaVok". Das steht
fur "Clouds and Visibility ok" ? "Wolken und Sichtbarkeit in Ordnung". Der Trend ist nach Auskunft des Bildschirms "nosig". "Nosig"? Unter "diesig"
kénnten sich die meisten ja noch etwas vorstellen, aber "nosig"? "Das steht fur 'no significant change™, klart Michael auf, also keine bedeutenden
Anderungen in Sicht. Die Abkiirzungen in der Fliegersprache dienen dazu, dass Lotsen und Piloten schnell und unmissverstandlich alle nétigen
Informationen austauschen kénnen.

Michael Bornschlegel liebt das Fliegen. Schon als kleiner Junge, sagt er, habe er den Himmel abgesucht, wann immer ein Flugzeug zu héren war. Arzt?
Lokflihrer? Rockstar? Fur den groBen Oberfranken im schwarzen Pullover war schon immer klar, dass sein Beruf etwas mit dem Fliegen zu tun haben
sollte. Deswegen, so erzahlt er, habe er sich bei der DFS beworben und sei zu einem Eignungstest nach Hamburg eingeladen worden. "Das war eine
recht stressige Zeit", erinnert er sich. Ein Test folgte dem anderen, Merkféhigkeit, rdumliches Vorstellungsvermdgen, Kopfrechnen. In dem harten
Auswahlverfahren bleiben im Schnitt nur rund finf Prozent der Kandidaten ubrig. Martin Bornschlegel gehérte dazu.

Fur ihre Hochstleistungen werden Fluglotsen gut entlohnt. Nach der rund drei Jahre dauernden Ausbildung bekommen sie ein Gehalt von 5.800 bis 8.100
Euro. Doch Michael Bornschlegel geht es nicht nur ums Geld. "Es ergénzt sich alles so schon. Wenn man sich fiir die Luftfahrt interessiert und eine
Alternative zum Studium sucht, passt alles zusammen." Der extreme Arbeits- und Schichtrhythmus sei jedoch gewdhnungsbeddrftig, sagt er. "Essen zu
geregelten Zeiten ist nicht drin". Ein normaler Tag dauert fiir ihn achteinhalb Stunden, wobei er maximal zweieinhalb Stunden am Stiick arbeiten darf. In
den Pausen kann er sich ausruhen, fernsehen oder Sport treiben. Und in Rente geht er mit 55 Jahren.

Wenn ein stressiger Tower-Tag voller préziser Anweisungen voriber ist, will Michael Bornschlegel erst einmal keine Entscheidungen mehr treffen.
"Wehe, es fragt mich dann noch einer, was ich essen mdchte", sagt er und lacht. Der junge Fluglotse meint das nicht bose. Seine Entscheidungsfreude
sei einfach nur verflogen, sagt er. Spaghetti oder Schaschlik? Das soll jetzt ein Anderer bestimmen. Morgen aber, wenn er wieder im Tower sitzt, dann ist
er gerne Herr Uber die Lufte.

Infokasten: Wie werde ich Fluglotse?
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Wer bildet aus? Die DFS Deutsche Flugsicherung in Langen bei Frankfurt am Main.

Wie lange dauert die Ausbildung? Rund drei Jahre, davon 12 bis 18 Monate Theorie

Wie hoch ist die Ausbildungsvergiitung? In der theoretischen Phase 875 Euro, ab dem Wechsel in eine Niederlassung 3.500 bis 4.800 Euro

Welche Voraussetzungen brauche ich? Abitur, Englischkenntnisse, raumliches Vorstellungsvermdgen, gutes Gedéchtnis und gutes
ehvermdgen, das Hochstalter bei der Bewerbung betragt 24 Jahre

Wie sind die Perspektiven auf dem Arbeitsmarkt? Bei der DFS werden die Lotsen nach der erfolgreichen Ausbildung ibernommen.

Wie hoch ist das Einstiegsgehalt? Nach der Ausbildung verdient ein Fluglotse zwischen 5.800 und 8.100 Euro monatlich
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Shortlink zu dieser Pressemitteilung:
http://shortpr.com/yx35w8

Permanentlink zu dieser Pressemitteilung:
http://www.themenportal.de/transport/fluglotsen-talk-im-turm-14354

=== Der Flughafen-Tower in Stuttgart ist ein wirklich himmlischer Arbeitsplatz (Bild) ===

Shortlink:
http://shortpr.com/d22g5m

Permanentlink:
http://www.themenportal.de/bilder/der-flughafen-tower-in-stuttgart-ist-ein-wirklich-himmlischer-arbeitsplatz
=== Michael Bornschlegel bei seiner Arbeit im Tower (Bild) ===

Shortlink:
http://shortpr.com/jrp680

Permanentlink:
http://www.themenportal.de/bilder/michael-bornschlegel-bei-seiner-arbeit-im-tower
=== Wahrend ihrer Ausbildung tiben die angehenden Fluglotsen zunachst im Simulator (Bild) ===

Shortlink:
http://shortpr.com/y8v1lol

Permanentlink:
http://www.themenportal.de/bilder/waehrend-ihrer-ausbildung-ueben-die-angehenden-fluglotsen-zunaechst-im-simulator
=== Der Stuttgarter Flughafen-Tower steht inmitten von Kohl- und Krautfeldern (Bild) ===

Shortlink:
http://shortpr.com/dgnrdx

Permanentlink:
http://www.themenportal.de/bilder/der-stuttgarter-flughafen-tower-steht-inmitten-von-kohl-und-krautfeldern
=== Fluglotsen haben den Himmel stets im Blick (Bild) ===

Shortlink:
http://shortpr.com/zzxcbm

Permanentlink:
http://www.themenportal.de/bilder/fluglotsen-haben-den-himmel-stets-im-blick
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