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Warum leugnet die Bundespolitik die Vorziige von Erdgasautos?
Preiswert und abgasarm

https://www.dz-g.ru/Warum-leugnet-die-Bundespolitik-die-Vorzuege-von-Erdgasautos

Elektroautos und Abgasvorschriften haben die primére Funktion, die westliche Wirtschaft zu zerstéren. Es fehlen Rohstoffe, Kraftwerke und Leitungen.
Diesel-Lkw, die strenge Abgasvorschriften verfehlen, sind in Hafen verboten. Also bleiben die Schiffe in einer Warteschlange auf dem Meer liegen. Die
weltweite Logistik bricht zusammen.

22. Oktober 2021 | Peter Haisenko - Flottenverbrauch: E-Autos retten die gro3en Verbrenner

Saubere Luft fir Alle

Personenkraftwagen mit Erdgas und Autogas = LPG als Brennstoff spielen bei jeder Abgasdiskussion in Ballungsraumen ihre Vorzige aus, doch
Elektroautos verlagern die Abgase nur in Dampfkraftwerke. Aktuelle Braunkohle- und Steinkohlekraftwerke sind schon seit Jahrzehnten keine
"Dreckschleudern" mehr, auch wenn diese Falschmeldung immer wieder gerne verbreitet wird.

Woher stammt das Méarchen von den vermeintlich unsicheren Erdgaslieferungen aus Russland? Es war immer wieder die korrupte Ukraine, die sich
vertragsbriichig zeigte, weil die USA sich uber Séldner und Politiker in die ukrainische Innenpolitik einmischten. Die Ursache dieses Marchens sind die
USA selbst.

25. Juli 2018 | Thomas Roper: Pipelines aus Russland und Fracking-Gas aus USA - die Chronologie der Gasversorgung in Europa

Die kluge Entscheidung in 2013, eine Erdgastankstelle auf der Nordseeinsel Sylt zu erdffnen, wurde durch eine &uBerst fragwirdige Bundespolitik
torpediert, die auf in héchstem Mal3e unwirtschaftliche und umweltschadliche Elektromobilitat setzt. Viele Manager der deutschen Automobilindustrie
stellten unbelastet von dem Fachwissen ihrer Ingenieure die Favorisierung der Erdgasantriebe fur Benzinfahrzeuge ein. Italienische und spanische
Industrielle waren schlauer und setzten sich gegen die griine Agenda durch. Der deutsche Markt fir gebrauchte Benzin-Pkw mit Erdgasantrieb wird
immer kleiner, Neufahrzeuge werden kaum noch verkauft.

2019 Seat Leon ST 1.5 TGl 7-Gang-DSG Test/ Ist der Erdgas-Antrieb eine Alternative? - Autophorie
30. Mai 2019 | Wir testen den Erdgas-Antrieb im Leon Kombi und zeigen euch Vor- als auch Nachteile des CNG-Modells.
https://www.youtube.com/watch?v=_IfmMoZpBYU

SEAT - Erdgas-Antrieb mit Turbo-Motoren

Vorzuge von Erdgas
Vielfahrer mit Erdgasautos konnten sich wirtschaftlich recht gut gegen Stadtgasautos behaupten, weil die Energiedichte hoher ist und die Treibstoffkosten
pro 100 Kilometer geringer.

Die Energiedichte von Akkus fiir Elektrofahrzeuge ist sehr gering, im Winter bei Frost féllt die Reichweite durch Heizung und Beleuchtung auf weniger als
100 km ab, was auf Sylt wohl kaum ein Problem darstellt. Doch ein Elektroauto kostet das Zwei- bis Dreifache eines Benzinautos. Allein der Neukauf der
Lithium-lonen-Akkus nach weniger als zehn Jahren kostet so viel wie ein komplettes Benzinauto. Kaum ein Durchschnittsverdiener ist bereit oder
finanziell in der Lage, solch einen unwirtschaftlichen Aufwand zu bezahlen. Doch betreutes Denken und kontrollierte Demokratie wirken bei
staatsglaubigen Wahlern immer und gipfeln schlie3lich in Fahrverboten, die klaglos hingenommen werden.

Framing in der Energiepolitik

Auf diesem Hintergrund wird verstandlich, warum der Umsatz von Erdgas in Westerland eingebrochen ist. Weil der Kunde Konig ist, spielen die
Ladestationen fur Elektrofahrzeuge eine wachsende Rolle, auch wenn diese volkswirtschaftlich betrachtet unsinnig sind. Die Nachfrage steuert das
Angebot, sobald sich zahlungskréftige und tatséchlich zahlende Kunden einfinden.

Das Leitungsnetz auf der Nordseeinsel ist fiir Haushalte und Betriebe bemessen. Hohe Ladestrome fiir Elektroautos tiberlasten unweigerlich das
vorhandene Netz. Geringe Ladestrome haben unzumutbar lange Ladezeiten zur Folge. Die Ladeféhigkeit bei Frost sinkt auf minimale Werte. Ein
Aufladen auf Werte von Gber 80 Prozent dauert sehr lange. Schnelles Laden verkirzt die Nutzungsdauer von Lithium-lonen-Akkus. Neuzeitliche
Schildburger blenden solche Feinheiten virtuos aus.

Kauf und Leasing von Wallboxen werden finanziell geférdert. Auch gibt es bereits zehn 6ffentliche Ladestationen auf Sylt. Sobald die energiepolitischen
Geisterfahrer in Berlin nicht mehr gewahlt werden, erweisen sich auch diese Investitionen als hinféllig. Modeerscheinungen kommen und gehen.
Umweltprobleme, die sich Menschen erschaffen, basieren im Wesentlichen auf Ballungsrdumen. Ohne Ballungsraume gibt es kaum Probleme. Die
Autotransportziige auf dem Hindenburgdamm sind genauso weltberihmt wie die Bérteboote im Hafen von Helgoland. Deutschland rettet mal wieder die
ganze Welt.

Natur und Umwelt bei Sonnenlicht betrachtet

Kohlendioxd und Stickstoff sind Lebensmittel und Pflanzendiinger. Ohne beides gibt es kein Leben auf diesem Planeten, wie es heute existiert.
Stickoxide zerfallen binnen weniger Minuten. In Arbeitsraumen sind vielfach héhere Werte erlaubt als in der Auf3enluft. Wer iber Umwelt und Natur
debattiert, mag sich auf Nanopartikel und Mikroplastik sowie Feinstaub aus Bremsen und Reifen konzentrieren. Alles andere ist sinnfrei. Das Wetter wird
durch Sonnenlicht gesteuert. Klima ist eine Statistik, abhangig von willkrlich festgelegten Orten, an den gemessen wird.

Eine Kohlendioxidsteuer ist genauso wie der Zertifikatehandel Irrefihrung, Betrug und Diebstahl! Der gréR3te Teil des Feinstaubs stammt aus natirlichen
Quellen, auch auf Sylt. Man denke nur an die Strdnde und die Dlinen. Sogar ohne ein einziges Fahrzeug mit Verbrennungsmotor wiirde der Grenzwert
fur Feinstaub laufend tberschritten. Beweis: Ein komplettes Fahrverbot zugunsten von Marathonlaufen in Innenstédten erzeugt "tberhohte”
Feinstaubwerte, wesentlich hoher als sonst durch Kraftfahrzeuge verursacht. Es gibt fiir die neuzeitlichen Schildburger noch viel zu tun!
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Medizinische Untersuchungen in der Schweiz haben bei Konzentrationen, die 250-mal hoher sind als die européischen Grenzwerte, keine
gesundheitlichen Beeintrachtigungen gezeigt. In jedem Raum, in dem ein paar Kerzen brennen, steigt die Stickstoffdioxid-Konzentration auf das 20-fache
der in den européaischen Stadten erlaubten Werte. Vor einem gemutlichen Abend bei Kerzenschein wird aber nicht gewarnt. Doch gegen die viel
geringeren Gehalte auf den Stralen der Stédte wird geklagt. Eine gesundheitsgeféhrdende Grenze wird nicht erreicht.

Kraftfahrzeuge erhéhen die Konzentration von Stickstoffoxiden nur unwesentlich. Heizungen, Kamine und Blitze haben einen deutlich héheren Anteil. Aus
der Luft wird dieses Gas dann bei Regen ausgewaschen und gelangt als wichtiger stickstoffhaltiger Dunger in den Boden. Die Pflanzen geben bei ihrer
Verwesung oder Verbrennung Stickstoff wieder an die Luft ab. Dieser Kreislauf wird bei der derzeitigen Diskussion gar nicht beachtet.

Die Insel Sylt hat ein vermdgendes Publikum, das zunehmend auf Elektromobilitét abféhrt. Hotels, Restaurants und Privatvermieter mit Ladestationen
genieRen 2019 einen Wettbewerbsvorteil. Abhéngig davon, wie lange die Grol3e Koalition oder eine schwarzgriine Koalition in Berlin halt, wird das noch
ein paar Monate so bleiben.

Die hauchdiinne Isolationsschicht von Lithium-lonen-Akkus
3. Februar 2017 | BRANDSCHUTZ-FORSCHUNG DER BUNDESLANDER

BERICHTE
Untersuchung des Brandverhaltens von Lithium-lonen- und Lithium-Metall-Batterien in verschiedenen Anwendungen und Ableitung einsatz-taktischer
Empfehlungen
? Aufbau, Eigenschaften und Einsatzgebiete
? Sicherheitstechnische u. toxikologische Betrachtungen
? Gefahrgutrechtliche Bestimmungen - Transport
? Lagerung
? Sammlung und Recycling
? Branddetektion und Brandbekédmpfung
? Versuche an der FFB
von Dipl.-Ing. Jurgen Kunkelmann
Karlsruher Institut fur Technologie (KIT)Forschungsstelle fir Brandschutztechnik

Da so ein mechanisches Element anders als eine Amobe nur begrenzt mechanisch belastbar ist, verandert sich schnell die Qualitat der hauchdiinnen
Isolation. Ein Kurzschluss bedeutet starken Stromfluss und grof3e Hitze durch einen Lichtbogen, die blitzschnell um sich greift.

Auch wenn durch automatische Schutzeinrichtungen die Anschlusskabel augenblicklich stromlos sind, so brennt es trotzdem weiter. Das Problem kann
auch schleichend entstehen, wenn so ein Elektroauto nachts auf dem Parkplatz steht und seit Stunden oder Tagen nicht mehr bewegt worden ist.

Ein Lithium-lonen-Akku ist standig chemisch aktiv - entweder durch Aufladen oder durch Entladen. Niemals kehrt Ruhe ein, ganz anders als bei einem
Gasauto, einem Benzinauto oder Dieselauto. Auch ohne Hammerschlag oder elektrische Uberlastung kann ein Brand entstehen! Ist das noch witzig?
Wohl kaum!

Die Beflrworter und Verfechter solcher Techniken sind Idioten!
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DZ-G.ru steht fur Deutsche ZivilGesellschaft. Das freie Medium beleuchtet seit 2006 wirtschaftliche und gesellschaftliche Entwicklungen und stellt immer
wieder den starken Einfluss kultureller Eigenarten heraus. Es werden Quellen aus dem gesamten gesellschaftlichen Spektrum zitiert, um kontroverse
Diskurse abzubilden. Neben pol. Hans Emik-Wurst tragen noch weitere Autoren zu den Inhalten bei. Die meisten Menschen wollen gefiihrt sein. Gute
Fuhrer machen ihre Gruppe bis hin zu einem ganzen Volk gliicklich und jeder Einzelne bringt im Idealfall gute Friichte hervor. Die Autoren sehen sich mit
den schlechten Friichten einer manipulativen Sprache voller missbrauchlicher Bedeutungsénderungen konfrontiert. Sie méchten mit ihren Uberlegungen
zu einer ausgewogenen Meinungsbildung beitragen.
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