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Elektromobilitat in Deutschland: CO2-Bilanz hangt vom Ladestrom ab - zusétzlicher Ausbau erneuerbarer Energien wére fur
Emissionsreduktion notwendig

Elektromobilitat in Deutschland: CO2-Bilanz héngt vom Ladestrom ab - zusétzlicher Ausbau erneuerbarer Energien ware fir Emissionsreduktion
notwendig<br /><br />Auch bei einer deutlich stérkeren Nutzung der Elektromobilitdt im Straenverkehr wére der gesamte Jahresstromverbrauch der
Fahrzeugflotten im Vergleich zum sonstigen Stromverbrauch nur gering. Jedoch kénnte eine ungesteuerte Aufladung, bei der die Fahrzeuge direkt nach
der Verbindung mit dem Stromnetz so schnell wie mdglich aufgeladen werden, zu problematischen Spitzenlasten im Stromsystem fiihren. Dies wére nicht
der Fall bei einer systemkostenoptimierten Aufladung, die uberwiegend in den nachfrageschwachen Nachtstunden und von Photovoltaikstrom gepragten
Mittagsstunden stattfande. Die Art der zusatzlichen Stromerzeugung und die resultierende CO2-Bilanz der Elektrofahrzeuge hangen vom Lademodus
und den Annahmen zum zukinftigen Kraftwerkspark ab. Wenn die erneuerbaren Stromerzeugungskapazitaten tiber die bisherigen Ziele hinaus - und
zwar im Umfang der Stromnachfrage der Elektrofahrzeuge - ausgebaut wirden, kdnnten im Jahr 2030 netto bis zu 6,9 Millionen Tonnen CO2 eingespart
werden. Zu diesen Ergebnissen kommen in einer aktuellen Studie das Deutsche Institut fiir Wirtschaftsforschung (DIW Berlin) und das Oko-Institut, die im
Rahmen eines europaischen Forschungsprojekts in unterschiedlichen Szenarien die Auswirkungen der Elektromobilitét auf das deutsche Stromsystem
und die CO2-Emissionen von Elektrofahrzeugen untersucht haben. "Die Einfihrung der Elektromobilitat fihrt nur dann zu einer deutlichen Reduktion der
CO2-Emissionen, wenn sie mit einem zusatzlichen Ausbau erneuerbarer Energien verkniipft wiirde - iber die bisherigen Plane hinaus", sagen die
Studienautoren Wolf-Peter Schill vom DIW Berlin und Peter Kasten vom Oko-Institut.<br />Die Bundesregierung will den Bestand von Elektrofahrzeugen -
also Pkw, die ihre Antriebsenergie zumindest teilweise aus dem Stromnetz beziehen und in Batterien speichern kénnen - von derzeit rund 20.000
Fahrzeugen auf eine Million bis zum Jahr 2020 und danach weiter stark erhéhen. Den Simulationen zufolge ware der jahrliche Energiebedarf von rund
funf Millionen Elektrofahrzeugen mit ungefahr 1,6 Prozent des gesamten Stromverbrauchs im Jahr 2030 vergleichsweise gering. Ob das deutsche
Stromnetz die zusatzlichen Ladeleistungen der Elektrofahrzeuge problemlos verkraftet, hangt allerdings stark davon ab, wie Elektrofahrzeuge geladen
werden. Im Falle einer ungesteuerten Aufladung durch die Nutzer kénnten die Spitzenlasten im Stromsystem insbesondere in den Abendstunden
gefahrlich steigen. Die Experten von DIW Berlin und Oko-Institut pladieren deshalb fir eine "systemkostenoptimierte" Aufladung vor allem in den
nachfrageschwacheren Nachstunden oder in den durch Photovoltaik begunstigten Mittagsstunden. Eine derart optimierte Aufladung fiihrt jedoch zu
einem besonders hohen Anteil von Stein- und Braunkohlestrom, denn Kohlekraftwerke kénnen zu relativ niedrigen Kosten Strom erzeugen und weisen in
den Zeiten der optimierten Fahrzeugaufladung eine hohe Verfligbarkeit auf. Um tberdurchschnittlich hohe CO2-Emissionen beim Ladestrom zu
vermeiden, wére es deshalb sinnvoll, einen entsprechenden zusétzlichen Ausbau erneuerbarer Stromerzeugungskapazititen vorzusehen. "Aus
Systemsicht ist dabei unerheblich, ob die zuséatzliche Stromerzeugung aus erneuerbaren Energien durch eine passgenaue Aufladung vollstandig von den
Elektrofahrzeugen aufgenommen wird, oder ob sie teilweise auch die sonstige Stromnachfrage deckt", so Schill.<br />CO2-Emissionen verlagern sich in
den Stromsektor<br />Durch die Einfiihrung der Elektromobilitat verlagern sich die CO2-Emissionen vom Verkehrs- in den Stromsektor. Die
Elektromobilitat weist nur dann eine positive CO2-Bilanz auf, wenn im StraBenverkehr durch den Einsatz elektrisch angetriebener Pkw mehr Emissionen
eingespart werden, als im Kraftwerksbereich durch die zusatzliche Stromproduktion neu entstehen. Unter der Annahme einer Fortschreibung der heute
bestehenden politischen Rahmenbedingungen wirde im Jahr 2030 die durch Elektrofahrzeuge verursachte Reduktion der CO2-Emissionen im
Stral3enverkehr durch Mehremissionen im Stromsektor um bis zu 1,6 Millionen Tonnen CO2 liberkompensiert werden - die Emissionen wiirden also in
einer GréRBenordnung von einem Prozent der derzeitigen CO2-Emissionen der Pkw in Deutschland steigen. Wirden die erneuerbaren
Stromerzeugungskapazitaten dagegen lber die heutigen Ausbauziele hinaus - und zwar im Umfang der Stromnachfrage der Elektrofahrzeuge -
ausgebaut, konnten im Jahr 2030 netto bis zu 6,9 Millionen Tonnen CO2 eingespart werden, was gut sechs Prozent der derzeitigen Pkw-Emissionen in
Deutschland entspricht. "Nur mit einem solchen zusétzlichen Ausbau lieR3e sich das CO2-Minderungspotenzial der Elektromobilitét voll ausschopfen”, so
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Das DIW Berlin ist das grof3te Wirtschaftsforschungsinstitut in Deutschland. Es ist als unabhéngiges Institut ausschlie3lich gemeinniitzigen Zwecken

verpflichtet und betreibt Grundlagenforschung und wirtschaftspolitische Beratung. 1925 wurde das DIW Berlin als Institut fir Konjunkturforschung
gegriindet und erhielt einige Jahre spéater seinen heutigen Namen. Den Sitz hat es seit seiner Griindung in Berlin.
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