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Blue Tree Systems prasentiert Auditor zur Reduzierung ihrer Kraftstoffausgaben
Auf einem Blick ersichtlich: Wie viel Kraftstoff wurde wann und wo erworben?

Korntal-Miinchingen, 10.03.2016.

Fuhrparkbetreiber, die ihre Betriebskosten senken wollen oder missen, erhalten mit dem Kraftstoff-Auditor von Blue Tree Systems eine praxisorientierte
Losung zur Reduzierung ihrer Kraftstoffausgaben.

Das Produkt des in Europa und Nordamerika téatigen Anbieters von Flottenmanagement-Losungen erlaubt die transparente Darstellung des tatsachlichen
Kraftstoffverbrauchs jedes einzelnen Lkw. Hierfir werden die von elektronischen Steuergeraten gewonnenen Kraftstoffdaten nicht einfach Eins-zu-Eins
Ubernommen, sondern vorher einer Priifung unterzogen und hinsichtlich valider Erfahrungswerte kalibriert. Dadurch kénnen Fuhrparkmanager
unwirtschaftliches Fahrerverhalten und spezifische Fahr- und Einsatz-Eigenschaften von Lkw-Marken bzw. -modellen ebenso erkennen wie
Kraftstoff-Diebstahl oder Abrechnungs- und Quittungs-Betrug. "Mit unserem Whitepaper bringen wir Licht ins Dunkel der Kraftstoffkosten. Denn hierzu
sind konkrete Verbrauchswerte erforderlich, und die gewinnen wir erst durch eine Kalibrierung der realen Kraftstoffdaten. Nur dann lassen sich
realitdtskonforme Ruckschlisse auf das Fahrerverhalten, auf das LKW-Modell oder gar auf Diebstahl-Delikte treffen und entsprechende
Verbesserungsschritte einleiten”, so Stephan Grimm, Business Development Manager (D-A-CH) der Blue Tree Systems GmbH.

Aufgrund der Erfahrungen in telemetriegestutzten Fuhrparkmanagementldsungen machten die Experten von Blue Tree Systems immer wieder die
Erfahrung, dass die von den meisten elektronischen Steuergeraten (ECM - Electronic Control Module) im Lkw berechneten Werte zum
Kraftstoffverbrauch zu gering sind. Stephan Grimm: "Die Verbrauchswerte des Herstellers lagen in der Regel fast immer fiinf bis zehn Prozent unter den
von uns ermittelten Zahlen. Je nach Hersteller, Modell und Alter des Fahrzeugs stellten wir sogar Abweichungen um bis zu 22 Prozent fest." Zwar lassen
sich auch ungenaue Daten miteinander vergleichen, um zum Beispiel relative Verbesserungen im Kraftstoffverbrauch festzustellen. Aber fiir einen
objektiven Vergleich von einzelnen Fahrern, Fahrzeugen, Marken und Modellen sind tatsachliche Angaben notwendig. Um diesem Dilemma zu
entkommen, entwickelte Blue Tree Systems daher ein System, um die unterschiedlichen Verbrauchsdaten des ECM zu kalibrieren - den
Kraftstoff-Auditor.

Durch Kalibrieren zu exakten Verbrauchswerten

Der Blue Tree Systems Kraftstoff-Auditor ist eine automatisierte Kontrollmethode zum Kraftstoffverbrauch jedes einzelnen Fuhrpark-Fahrzeugs.
Tankdaten werden automatisch durch elektronische Tankkarten, Zapfsaulen vor Ort oder durch die manuelle Eingabe anhand der Tankstellenbelege in
die Software importiert. Die Berechnung des Restkraftstoffs in den Lkw-Tanks zu Beginn bzw. am Ende des Prifzeitraums erfolgt auf Basis der Daten zur
Tankkapazitat sowie des elektronischen Kraftstoffstandsensors, die alle finf Minuten von Blue Tree Systems gemeldet werden. Die verbrauchte
Kraftstoffmenge eines LKW wird ermittelt, indem der Gesamtverbrauch aus den Daten berechnet wird, die vom Controller-Area-Network-Bus des Lkw
Ubermittelt wurden. AnschlieBend wird ein Kalibrierungsfaktor angewendet, um Messfehler auszugleichen. "Dieser Kalibrierungsfaktor basiert auf einem
ausgekligelten Algorithmus, den wir bei Gber zehntausend Fahrzeugen innerhalb der letzten sechs Jahre entwickelt, exakt abgestimmt und perfektioniert
haben. Wichtig dabei ist: Der Kalibrierung liegen die Kraftstoffdaten der Blue-Tree-Systems-Datenbank zugrunde und nicht etwa die des Lkw. Es kommt
also zu keiner Veranderung der elektronischen Steuermodule im Lkw: Diese liefern zwar weiterhin ungenaue Angaben, die aber dann vom
Kraftstoff-Auditor korrigiert werden", erlautert Stephan Grimm das Verfahren.

Als Ergebnis verfugt der Kraftstoff-Auditor somit Giber sémtliche Daten, die notwendig sind, um die wirklich verbrauchte Kraftstoffmenge eines jeden LKW
zu bestimmen. Auftretende Differenzen zwischen erworbener und verbrauchter Kraftstoffmenge sind im Priifsystem sofort nachvollziehbar. Ebenso wird
die lickenlose Rickverfolgbarkeit sichergestellt, indem sich das genaue Zeitfenster sowie der Ort der Diskrepanz anzeigen lassen. Unstimmigkeiten, die
innerhalb des fiir den Fuhrpark akzeptablen Toleranzbereichs liegen, werden griin, groRere Abweichungen gelb bzw. rot markiert.

Langer fahren, weniger tanken

Von der genauen Kenntnis des aktuellen Kraftstoffverbrauchs eines jeden Fuhrpark-LKW profitieren Fuhrparkbetreiber laut Blue Tree Systems gleich
dreifach. So lasst sich durch valide und realitdtskonforme Verbrauchsdaten in Telematikiosungen das tatsachliche Fahrverhalten der Fahrerinnen und
Fahrer deutlicher als bisher vergleichen sowie gerecht und nachvollziehbar bewerten. "Viele Transportunternehmen kdnnen damit die Akzeptanzhiirden
seitens ihres Fahrpersonals meistern, das nicht selten die Genauigkeit und die Fairness der eingesetzten Monitoringsysteme bezweifelt", so Stephan
Grimm. "Unsere Erfahrungen zeigen, dass Fahrer sich sehr wohl auf Kraftstoffprogramme und Beurteilungsverfahren einlassen - allerdings nur, wenn sie
die Beurteilung fiir gerecht erachten. Kann der Verantwortliche die zugrunde liegende Logik, die Methode und die Genauigkeit der Ergebnisse schnell
und plausibel begriinden, dann werden diese Instrumente zur Beobachtung des Fahrverhaltens schnell angenommen. Nicht zuletzt profitieren auch die
Fahrer davon, etwa durch Pramienprogramme oder durch spezifische Fahrertrainings."

Neben Fahrerverhalten oder spezifische Transporteinsatze kann auch die Fahrzeugmarke bzw. das eingesetzte LKW-Modell fiir hohe oder niedrige
Kraftstoffverbrauche verantwortlich sein. Schlie3lich lassen sich fabrikneue Lkw nicht optimal auf den Arbeitseinsatz in verschiedenen Fuhrparks
einstellen. Hinzu kommt, dass unterschiedliche Lkw-Marken im selben Fuhrpark abhéngig von Ladegewicht, Gelande, Konfiguration und Temperatur
jeweils verschiedene Kraftstoffverhalten aufweisen. Mit Blue Tree Systems sollen derartige Kraftstoff-Fresser schnell zu identifizieren sein. Sind die
Fahrzeuge im Echtbetrieb mit dem Kraftstoff-Auditor kalibriert, liefert das System realistische Verbrauchswerte, die einen objektiven Vergleich des
Kraftstoffverhaltens samtlicher Fahrzeugmarken und -modelle erlaubt. "Ein Unterschied von 1,8 Liter (5%) pro 100 Kilometer zwischen zwei Lkw mit
einem Verbrauch von 36 bzw. 34,2 Litern auf 100 Kilometern kann zu einer jahrlichen Ersparnis von rund 3.000 Euro pro LKW fuihren, wenn man einen
Kraftstoffpreis von 1,10 Euro je Liter Diesel und eine durchschnittliche Distanz von 150.000 km jéhrlich zugrunde legt", so Stephan Grimm.

Schutz vor Kraftstoffdiebstahl

Ebenso sorgen die exakten Verbrauchsinformationen fur Transparenz, wenn es darum geht, Kraftstoffdiebstahl und Abrechnungsbetrug aufzuspiren und
zu untersuchen. Stephan Grimm: "Im Durchschnitt betragt die Kraftstoffdiebstahlquote circa 1,5 Prozent des gesamten Kraftstoffbudgets eines Fuhrparks.
Bei einem Kraftstoffpreis von 1,10 Euro je Liter Diesel und einer durchschnittlichen Leistung von 150.000 Kilometer pro LKW jahrlich, kann ein
Fuhrparkbetreiber mit 50 Fahrzeugen somit durchschnittlich 45.000 Euro im Jahr einsparen.”
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Telematik-Markt.de - die fuhrende Fachzeitung der Telematik-Branche

MKK - Marktkommunikation ist Herausgeberin des Telematik-Markt.de sowie des Telematik.TV. Die Fachzeitung Telematik-Markt.de und Telematik. TV
verfolgen das Ziel, dieser Technologie und Forschung einen allumfassenden "Markt - und Informationsplatz" zwischen Herstellern und Anwendern zu
schaffen, um die noch recht junge und innovative Telematik - Branche naher in das Blickfeld der Offentlichkeit zu riicken.

Telematik-Markt.de bindet hierzu bundesweit kompetente Fachjournalisten und Marketing - Profis, die mit den Unternehmen, Institutionen, Universitaten
und Verbéanden der Telematik - Branche permanent kommunizieren und vereint alle beteiligten Stellen auf dieser "6ffentlichen Bihne".

Sie biindelt in ihrer TOPLIST der Telematik alle Anbieter der Branche im deutschsprachigen Raum und gibt dort einen Uberblick auf die fihrenden

Telematik-Anbieter.

Telematik-Markt.de lobt im jéhrlichen Wechsel von Fahrzeug- und Human- Telematik mit Partnern, wie dem VDA (Verband der Automobilindustrie), den

Telematik Award aus.
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